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1. Firma Autovista

Firma Autovista jest reprezentowana w 21 krajach pod markami handlowymi:
Eurotax, Schwacke, Glass’s i Autovista. Od ponad 70 lat zajmuje sie dostarczaniem
danych do wyceny pojazdéw dla przemystu motoryzacyjnego. Produkty Eurotax sg od
dziesigtkéw lat standardem w Europie i Australii.

Szeroka oferta Autovista obejmuje rozwigzania przeznaczone dla sektora
ubezpieczeniowego, organizacji rzeczoznawczych, urzeddéw i instytucji finansowych,
handlu samochodowego oraz warsztatéw blacharsko — lakierniczych.

Gama produktéw obejmuje narzedzia do wyceny wartosci pojazdéw, kalkulaciji
szkdéd powypadkowych, rozkodowywania numeréow nadwozia, stowniki pojazdow i bazy
danych. Dodatkowo firma Autovista jako ekspert na rynku motoryzacyjnym
przeprowadza szkolenia i prezentacje dla swoich klientdéw i pozostatych uczestnikdéw
rynku.

Oprocz produktéw krajowych Autovista dostarcza rozwigzan miedzynarodowych,
pan - europejskich. Sg to narzedzia do wyliczania wartosci rezydualnej samochodéw
osobowych i dostawczych, nowych i uzywanych czy aplikacje stuzgce do wyliczania
TCO.
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2. Wycena pojazdéw — informacje podstawowe

Firma Autovista Polska (dalej zwana Eurotax) dostarcza produkty do wyceny
samochodow osobowych, terenowych, dostawczych, ciezarowych, autobuséw oraz

motocykli. Sg one publikowane w formie baz danych oraz programéw komputerowych.
21 Ceny pojazdéw nowych

Ceny nowych pojazdoéw zawarte w produktach powstajg w oparciu o Scistg i statg
wspotprace z importerami. Otrzymane od importerow cenniki stuzg do uaktualniania
informacji znajdujgcych sie w produktach Eurotax.

Informacjg réwniez katalogowang sg promocje na nowe pojazdy. Dotyczy to
rabatu kwotowego Ilub bezptatnych opcji wyposazenia. Wszelkie promocje s3g

odnotowywane, a nastepnie uwzgledniane przy wycenie pojazdéw uzywanych.

2.2. Zrédta danych

Notowania publikowane w produktach Eurotax powstajg w oparciu o informacje z
rynku pojazdéw uzywanych w Polsce. Zrodtami informacji o cenach pojazdéw
uzywanych sg:

o najwieksze portale internetowe zamieszczajgce ogtoszenia o kupnie — sprzedazy
pojazdow uzywanych. Kazdego dnia przekazywane sg do Eurotax zestawienia
pojazdow ogfaszanych na tych portalach. Przestane dane sg analizowane przy uzyciu
narzedzia Market Observation, ktére poréwnuje notowania z portali (sprowadzone do
wartosci transakcyjnych) z notowaniami z bazy danych Eurotax;

. sieci sprzedazy pojazdow uzywanych dziatajgce przy importerach. Co miesigc
sieci te przesylajg raporty zawierajgce dane o kazdej dokonanej transakcji zakupu i
sprzedazy samochodu uzywanego;

. firmy leasingowe sprzedajgce samochody po zakohczeniu kontraktu. Poniewaz
jest to bardzo dynamicznie rozwijajgca sie czes¢ rynku i coraz wieksza czes$¢ rynku to
pojazdy flotowe, Eurotax zdecydowat sie na Scistg wspotprace z firmami tego typu;

o cykliczne spotkania z przedstawicielami handlu samochodowego jako jeden z

etapow weryfikacji notowan. Na spotkaniu omawiane sg trendy na rynku pojazdow
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uzywanych.

2.3. Obserwacja rynku

Kilkudziesiecioletnie doswiadczenie, posiadany know — how oraz wielos¢ zrodet
informacji pozwala na natychmiastowg reakcje w przypadku zmian notowan pojazdéw
uzywanych na rynku polskim. Pozwala réwniez na wychwycenie wszelkiego rodzaju
trenddw wystepujgcych na rynku wtornym np. w zwigzku ze zmieniajgcymi sie
regulacjami prawnymi dotyczgcymi aut uzywanych.

Bardzo istothym elementem w obserwacji rynku sg ogtoszenia na auta uzywane z
portali internetowych. Ogromna ilos¢ danych (kilkaset tysiecy ofert kazdego dnia)
pozwala na wychwycenie zmian i trendéw zachodzacych na rynku pojazdow

uzywanych.
2.4. Aktualizacja danych

Dane dla pojazdow znajdujace sie w produktach Eurotax sg aktualizowane

nastepujgco:

. samochody osobowe i terenowe — 12 razy w roku (baza danych i program);
. samochody dostawcze — 12 razy w roku (baza danych i program);

. samochody ciezarowe — 4 razy w roku (baza danych i program);

. autobusy — 2 razy w roku (baza danych i program);

. motocykle — 2 razy w roku (baza danych i program).

2.5. Pojazd modelowy

Wycena wartosci pojazdu oparta jest o tzw. pojazd modelowy. Jest to punkt

wyjscia do dalszej wyceny wartosci pojazdéw. Eurotax zdefiniowat pojazd modelowy w

nastepujgcy sposob:

o poprawny stan techniczny — nie wymagajgcy napraw i bedgcy w ruchu;
. po raz pierwszy zostat zarejestrowany w maju danego roku;

. jest wyposazony standardowo;
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. ma przebieg standardowy dla pojazdéw swojej klasy;

. opony wykazujg max. 50% stopien zuzycia.

Notowania publikowane w produktach Eurotax sg ustalane dla pojazdéw
spetniajgcych powyzsze warunki. Poniewaz w rzeczywistosci trudno jest spotkaé pojazd
doktadnie taki jak modelowy, sugeruje sie dokonanie jednej lub wiecej korekt od
wartosci bazowej pojazdu np. korekty ze wzgledu na przebieg czy date pierwszej
rejestracji. Sposob dokonywania korekt zostanie oméwiony w dalszej czesci

dokumentu.

2.6. Rodzaje notowan

Notowania sprzedazy to wartosci po jakich samochdd uzywany jest zakupiony przez

nastepnego uzytkownika.

Notowania zakupu sg to wartosci po jakich handel samochodowy (dealerzy i auto-

komisy) odkupujg pojazdy uzywane w celu ponownego ich odsprzedania. Notowanie
zakupu to notowanie sprzedazy pomniejszone o szacowane koszty jakie ponosi sie od
momentu odkupu do dalszej odsprzedazy:

- spadek wartos¢ pojazdu w czasie gdy nie jest uzytkowany
- koszt finansowania

- koszt przygotowania samochodu do sprzedazy

- marza sprzedajgcego

- przewidywany czas sprzedazy

- inne koszty

2.7. Notowania brutto / netto

Dla nastepujgcych rodzajéw pojazdow publikowane sg okreslone notowania:

) samochody osobowe i terenowe — notowania brutto;
) samochody dostawcze — notowania brutto;

o samochody ciezarowe — notowania netto;

o autobusy — notowania netto;
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. motocykle — notowania brutto.

3. System wyceny Eurotax

3.1. Identyfikacja pojazdu, kod EC

Prawidtowa identyfikacja pojazdu jest niezbedna do dokonania prawidiowej
wyceny wartosci. Wazne jest, aby wiedzie¢ doktadnie z jakim pojazdem ma sie do
czynienia zanim przystgpi sie ustalania jego wartosci.

Kazdy pojazd ma w bazie danych Eurotax nadany kod typu EC (Eurotax Code).
Jest to indywidualny numer typu utatwiajgcy identyfikacje lub pozwalajgcy wyszukiwaé

pojazd w programie elektronicznym.
3.1.1. Identyfikacja samochodéw osobowych i terenowych

Prawidtowa identyfikacja samochodu osobowego lub terenowego powinna
uwzglednia¢ nastepujgce elementy:

. marka np. Ford;
) model np. Focus;

o typ np. Focus 1.6;

) wersja wyposazenia np. Focus 1.6 Ambiente;
) pojemnosc¢ silnika, rodzaj i moc;

. rodzaj skrzyni biegow;

. rodzaj nadwozia:

sedan (sed)

o hatchback (htb)
o liftback (lif)

o kombi (kom)

O

o coupe (cpe)
o cabrio (cab)
o convertible (con)

o roadster (roa)
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3.1.2. Identyfikacja samochodoéw dostawczych

o van (van)
o soft top (S.T.)
o hard top (H.T.)

Prawidtowa identyfikacja samochodu osobowego lub terenowego powinna

uwzglednia¢ nastepujgce elementy:

marka;
model;

typ;

pojemnosc¢ oraz moc silnika;

dopuszczalna masa catkowita (DMC), rozstaw osi i liczba miejsc;

rodzaj pojazdu:

e podwozie pod zabudowe;
e podwozie pod zabudowe z
podwojng kabing

Rodzaj zabudowy:

e skrzyniowa

e skrzyniowa z oponczg

e kontenerowa

e izotermiczna

e chitodnicza (bez agregatu)

e samowyladowcza (wywrotka)

Zabudowa specijalna:

e winda zatadowcza

e agregat chiodniczy

3.1.3. Typy samochodéw dostawczych

furgon

furgon z wysokim dachem

furgon z dwa razy podniesionym
dachem

kombi

kombi z podniesionym dachem
kombi z dwa razy podniesionym
dachem

bus
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BUS — bus, samochdd przystosowany do transportu

os6b

‘ = - B
©) )

FUR - furgon

L

1

ﬂ © ©

FDA - furgon z podniesionym dachem

L

h © 0-
FPO - furgon z dwukrotnie podniesionym dachem

KOM - kombi
O e

KDA - kombi z podniesionym dachem

POD - podwozie pod zabudowe

©
PDD - podwozie pod zabudowe z podwdjna kabing

_
POW - podwozie pod zabudowe z napgdem na

wszystkie osie

SKR - podwozie z zabudowa skrzyniowa

SGL - podwozie z zabudowa skrzyniowa o

wysokosci burt min.800 mm

=

F 5

KPO - kombi z dwukrotnie podniesionym dachem
[

—

TOS - towos (furgon z dodatkowymi miejscami w fa-

downi)

*LQ:']/ | fo)

PIC - pick-up

H.T - pick-up z za- budowa typu hardtop

SPK - podwozie z podwojng kabing i zabudowa

skrzyniowa

*

1ZO - podwozie z zabudowg izotermiczng
-

O
CHL - podwozie z zabudowa chtodnicza

WYW - podwozie z zabudowa samowytadowcza
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3.1.4. Identyfikacja samochodéw ciezarowych

Prawidtowa identyfikacja samochodu osobowego lub terenowego powinna

uwzglednia¢ nastepujgce elementy:

. marka;

. model;

. typ;

) pojemnos¢ oraz moc silnika;

o ilos¢ oraz konfiguracja osi;

. dopuszczalna masa catkowita (DMC);

typ kabiny: krétka dzienna, dtuga sypialna (dtuga), wielkopojemna sypialna (dtuga
wysoka);
) rodzaj pojazdu:

e podwozie pod zabudowe ciagnik siodtowy

Rodzaj zabudowy:

e skrzyniowa

e skrzyniowa z oponczg (plandeka)
e kontenerowa

e izotermiczna

e chiodnicza (bez agregatu)

e samowyladowcza (wywrotka)

Zabudowa specijalna:

e winda zatadowcza
e agregat chiodniczy
e zuraw hydrauliczny

e Dbetonomieszarka
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Konfiguracje osi mozna sprawdzi¢ postugujgc sie ponizszym schematem:

AT

Pojazd dwuosiowy z napedzang

i

Pojazd trzyosiowy z napedzang

. 6x2/4 i o .
tylng osi
—— ylng osig liedng osig i dwoma skretnymi
{—
Pojazd trzyosiowy z napgdzan
Pojazd dwuosiowy z napedza- rji ) ¥ Wy pe a
e i ob - 6x2 ljedna osig, $rodkowa o$ najaz-
nymi oboma osiami L~
— = dowa
[
ﬂ Pojazd trzyosiowy z napedzang r_I Pojazd trzyosiowy z napgdzang
6x2 ‘ s N 6x2/4 . - .
edng osi edng osig i dwoma skretnymi
= = jecnacsia = o~ jedna osia etny
Pojazd czteroosiowy z napedza-
I ‘ J— Pojazd trzyosiowy z napedza- rji nymi dwoma osiami i dwoma
64 é nymi dwoma osiami 8xa/a L ety
= — skretnymi
—
{ . . P Pojazd czteroosiowy z napedza-
L 4 Pojazd trzyosiowy z napedza- »
6X6 . - 8x6/4 i nymi trzema osiami i dwoma
| . nymi trzema osiami I'
- — C— skretnymi
f ] I
T Pojazd trzyosiowy z napedzang & Pojazd czteroosiowy z napedza-
I J- liedna osig, ostatnia 0$ wleczo- I , J~ . L
6x2 é 8x8/4 l nymi czterema osiami i dwoma
— " skretnymi

Podstawowe typy kabin samochodow ciezarowych:

krotka

(dzienna)

diuga
(sypialna niska)

wielkopojemna

(sypialna z wysokim dachem)

Procentowe korekty pozwalajgce ustali¢ roznice w wartosci miedzy pojazdami z

réznymi kabinami:
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kabina dtuga abina wielkopojemna* (korekta
Kategoria |\ yrekta do POD, SIO) do POK, SIK)
5-8 5-10% -
9 1-3% 4-9%

* dot. najwiekszych oferowanych kabin (Super Space Cab - DAF, Globetrotter XL - Volvo itd.)

3.1.5. Typy samochodoéw ciezarowych

-

g A

POD - podwozie pod zabudow¢ z kabing
krotka krotka

SIK - ciagnik siodlowy z kabing dlugg POK - podwozie pod zabudowe z kabing
lub wielkopojemna dlugg lub wiclkopojemna

SIW - ciagnik siodlowy z napedem na PDD - podwozie pod zabudowg¢ z kabina
wszystlkie osie i kabing krotka podwojna

POW - podwozie pod zabudowe z
nap¢dem na wszystkie osie

= b & ) D

WYW - podwozie z zabudowg SKR - podwozie z zabudowq skrzyniowa
samowytadowczg 1 kabing krotka

WWW - podwozic z zabudowa samowyla- SKD - podwozic z zabudowa skrzyniowa
dowcza i napedem na wszystkie osie i kabina dlugg lub wielkopojemna

WYD - podwozie z mechanizmem zdej- SPK - podwozie z zabudowy skrzyniowg
mowania zabudowy (zabierakicm) 1 kabing podwdjna

Instrukcja wyceny wg Eurotax
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3.1.6. Identyfikacja autobuséw

Podziat autobusow

Zgodnie z dyrektywg 2001/85/EC autobusy dzielg sie na klasy:

. klasa | — miejskie
. klasa Il — miedzymiastowe
. klasa Il — turystyczne (autokary)

Dzielg sie rowniez na kategorie:

. M1 — pojazdy o liczbie miejsc do dziewieciu (w tym kierowca)
. M2 — pojazdy o liczbie miejsc powyzej dziewieciu o DMC do 5 ton
. M3 — pojazdy o liczbie miejsc powyzej dziewieciu o DMC powyzej 5 ton

Uwaga, w bazie danych Eurotax znajduja sie wylacznie autobusy klasy Il i Il
wycenione do 12 lat wstecz. Nie ma w niej tzw. buséw (autobuséw zbudowanych
na bazie samochodéw dostawczy i lekkich ciezaréwek) oraz autobusow
miejskich!

Najwazniejsze parametry identyfikacyjne autobusow

. marka, model, typ (producenta nadwozia)
o ilos¢ osi

o dtugos¢ (ilos¢ miejsc) i wysokose

. pojemnosc¢ i moc silnika, norma Euro

. przebieg (autokary liniowe i turystyczne)

3.1.7. Identyfikacja motocykli

Do prawidtowego zidentyfikowania motocykla niezbedne sg
nastepujgce informacije:

. marka;

. nazwa handlowa;
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o rodzaj motocykla:

o motorower

o skuter

o motocykl szosowy z silnikiem do 250 ccm
o motocykl szosowy z silnikiem od 250 ccm
o cross / enduro

o chopper / cruiserer

3.1.8. Typy jednosladow

Motorower — przeznaczony gtownie do jazdy miejskiej o

niewielkich gabarytach, matej masie i pojemnosci silnika.

Skuter — Typowy miejsko-szosowy jednoslad zapewniajgcy komfort w
podrézowaniu, spotykane pojemnosci silnikéw od 49 - 638ccm.

s RN

— Y\

Cross — lekkie i wytrzymate motocykle terenowe, zawieszenie przystosowane do

pokonywania trudnych tras btotnistych, piaszczystych i zwirowych.

Enduro - wytrzymate motocykle terenowo-szosowe przeznaczone do

pokonywania roznych typow nawierzchni.

Instrukcja wyceny wg Eurotax
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Funduro — zatarte r6znice miedzy enduro a motocyklem szosowym; sportowo-

szosowy, wykorzystywany do dalszych podrozy jak rowniez w terenie.

Nakedbike — potgczenie motocykla sportowego z szosowym miejskim,
charakteryzuje sie zwinno$cig, dobrg sterowalnoscig, duzg mocg i pojemnoscig

silnika.

Funbike — kategoria motocykli przeznaczona ogoélnie moéwigc do rekreaciji.
Umiarkowana masa, zawieszenie o duzym skoku i spory przeswit pozwalajg
na jazde po bezdrozach. Jednak opony o szosowej rzezbie bieznika i takie
przetozenia skrzyni biegbw pozwalajg na sprawne poruszanie sie w

normalnym ruchu drogowym.

Sportowy — motocykle przeznaczone do wyscigéw, czesto spotykane w ruchu
ulicznym, charakteryzujg sie optywowym ksztattem, niewielkim prze$witem, zwartg

budowg, rozwijajg predkosci przekraczajgce 300km/h.

Sportowo-turystyczny — uniwersalny motocykl doskonale spisujgcy sie w codziennej

eksploatacji, zaletami sg stosunkowo wysoki komfort jazdy i duza wszechstronnosé:
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turystyka, jazda sportowa, czy miejska sg mu rownie bliskie, konstrukcja moze byc¢

wzbogacona o turystyczny osprzet.

Turystyczny — Motocykl stworzony do pokonywania dtugich tras, gdzie wazniejszy jest
komfort niz szybko$¢, charakteryzuje sie bogatym wyposazeniem standardowym,
stosunkowo duzg masg i pojemnoscig silnika, bezpieczenstwo jazdy na wysokim

poziomie.

Chopper — kategoria motocykli uzytkowych biorgca swoje poczatki z USA z konca lat
trzydziestych. Charakteryzuje sie m.in. wysoko podniesiong kierownica, duzym

wyprzedzeniem waskiego przedniego kota i szerokg opong tylng.

Cruiser — motocykl ciezki, charakteryzuje sie grubym ,widelcem® przednim, rozmiar obu

opon nie odbiega od siebie.

Dodatkowymi elementami utatwiajgcymi identyfikacje motocykla sa:

° pojemnosc¢ i moc silnika;

o rodzaj zasilania (gaznik, wtrysk);

. rodzaj pracy silnika (dwusuw, czterosuw);
° ilos¢ i ukfad cylindrow;

. rodzaj skrzyni biegow i ilos¢ biegdw;

. katalizator (jezeli wystepuje).
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3.2. Data pierwszej rejestraciji

Parametrem decydujgcym o wieku pojazdéw osobowych, terenowych,
dostawczych, ciezarowych, autobuséw i motocykli jest data pierwszej rejestracji —
miesigc i rok. Standardowo przyjetym miesigcem pierwszej rejestracji przez Eurotax jest
maj danego roku.

Korekta ze wzgledu na date pierwszej rejestracji powinna by¢ zastosowana w
przypadku, gdy miesigc pierwszej rejestracji jest rézny od maja. Jezeli pojazd jest
zarejestrowany przed majem danego roku, wartos¢ korekty bedzie ujemna i
pomniejszy warto§¢ bazowa pojazdu. Jezeli pojazd jest zarejestrowany po maju
danego roku, wartos¢ korekty bedzie dodatnia i powiekszy warto§¢ bazowg pojazdu.

Sposob wyliczania korekty na date pierwszej rejestracii:

N-1 > N > N+
Jedli Mpr = 5 wtedy Kvp =0
. N, -N
Jesli Mpr > 5 wtedy Kup =kzy o (Mpg ~2)® Q ,
jeéli Mpr < 5 wtedy K =k oM -5)e Nt |
MP M PR 12

gdzie:
N = notowanie pojazdu uzywanego na dany rok
kzm = wspotczynnik zmniejszenia wptywu korekty na wartos¢ pojazdu
Mer = miesigc pierwszej rejestracji pojazdu
Kwvp = korekta na miesigc pierwszej rejestracji

3.3. Rok produkcji pojazdu

Parametrem decydujgcym o wieku pojazdéw osobowych, terenowych,
dostawczych, ciezarowych, autobuséw i motocykli jest data pierwszej rejestracji —
miesigc i rok. Rok produkcji wczesniejszy niz rok rejestracji wptywa ujemnie na wartosc

pojazdu, dlatego korekta ta przyjmuje zawsze warto$¢ ujemna.
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3.4. Przebieg standardowy i rzeczywisty

Notowania bazowe dla pojazdéw osobowych, terenowych, dostawczych,
ciezarowych, autobuséw i motocykli zostaly ustalone przy przebiegu standardowym
miesiecznym i rocznym.

Przebiegi standardowe zostaty ustalone w oparciu o analize rynku pojazdow
uzywanych, analize bazy danych ogtoszen z portali internetowych oraz Scistg
wspoitprace z punktami dealerskimi sprzedajgcymi pojazdy uzywane oraz posiadajgcymi
serwisy. Na podstawie tych informacji, pojazdy zostaly podzielone na kategorie dla
ktorych ustalono miesieczne oraz roczne przebiegi standardowe. Przebiegi te
odzwierciedlajg standardowe, przecietne zachowanie sie pojazdéw okreslonych typow
na rynku polskim.

Metodologia przebiegédw uwzglednia takie czynniki jak segment do ktérego
przynalezy auto oraz rodzaj silnika (benzyna czy diesel). Przebiegi standardowe sg
rozne dla silnikéw diesla i benzynowego. Rowniez korekty z tytutu przebiegu réznego
od standardowego sg zréznicowane w zaleznosci od rodzaju silnika.

W przypadku samochodéw ciezarowych i dostawczych kategorie przebiegowe
przypisywane sg w zaleznosci od rodzaju pojazdu i jego przeznaczenia: np. ciggnik
siodtowy, wywrotka, samochdéd dostawczy pochodzenia osobowego czy duzy
samochod dostawczy.

Korekta ze wzgledu na przebieg powinna by¢ zastosowana w przypadku, gdy
przebieg rzeczywisty jest rézny od standardowego. W przypadku, gdy przebieg
rzeczywisty jest mniejszy od standardowego korekta bedzie dodatnia. Gdy przebieg
rzeczywisty jest wiekszy od standardowego korekta bedzie ujemna.

Korekta ze wzgledu na przebieg nie jest stosowana w przyczepach i naczepach.

3.4.1. Korekta na przebieg — wzor i tabele wspétczynnikow

Korekta ze wzgledu na przebieg ma za zadanie skorygowa¢ notowanie pojazdu w

sytuaciji, kiedy jego przebieg rzeczywisty jest rézny od standardowego.

Wp o (Psr =P,
Korekta dodatnia jest opisana nastepujgcym wzorem: Kp = Ny 0_&7(0—0%%0_@)
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Korekta ujemna jest opisana nastepujgcym wzorem: Kp = Ny

Nk — notowanie po korekcie ze wzgledu na miesigc pierwszej rejestraciji,

Wp — wspotczynnik przebiegowy,

Prz — przebieg rzeczywisty,

Pst — przebieg standardowy.

100000

Wspotczynnik przebiegowy We powinien by¢ dobierany wedtug ponizszych tabel.

Wp » (Prz =Psr ) gdzie

Korekta nie powinna przekroczy¢ warto$ci maksymalnej (powyzej wartosci granicznej

pozostaje stata i rbwna maksymainej).

3.4.2. Korekta dla samochodéw osobowych [10] i terenowych [20]

Przy przebiegu rzeczywistym mniejszym od standardowego (Prz < Pst) — korekta

dodatnia:
Kategoria 1 2 3 4 |5 6 7 8 |9 0 |11 |12 |13 14 |15 | 16 17
przebiegowa
We o1 |01 |01 |01 |01 |01 (01 (01 (01 [008 [005 [008 |01 | 008|012 | 01 0,1
Korekta maksymalna | 25% | 25% |25% |25% |25% |25% |25% |25% |25% |25% |25% |25% |25% | 25% |25% |25% | 25%
i Prz<oraz Pgst > [tys.
k] 100 | 100 | 100 {100 |100 | 100 | 100 |100 |100 | 100 | 100 |100 [100 | 100 | 100 | 100 | 100
We 015 |05 | 015 [015 |05 |05 |05 |05 |05 |03 | 01 |03 |05 | 0,43 0,47 |05 | 0,15
Korekta maksymalna | 25% | 25% |25% |25% |25% |25% |25% |25% |25% |25% |25% |[25% |25% | 25% |25% |25% | 25%
Przy przebiegu rzeczywistym wiekszym od standardowego (Prz > Pst) — korekta
ujemna:
Kategoria 1 2 3 4 5 6 7 8 9 |10 |11 | 12 13 | 14 |15 | 16 |7
przebiegowa
We 015 | 018 | 019 |017 | 0,47 | 0,45 |08 |05 |0,08 |0,07 |0,06 |007 | 012 | 0,07 |03 |0,09 [0,15
Korekta maksymalna | 23% |23% |[23% |23% | 23% |23% |23% |23% |23% |23% |23% |23% | 23% |23% |23% |23% [23%
Prz> oraz Pgr < [tys.
k] 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 [100
m
We 02 [(023 [024 022 | 02 (018 | 02 (018 |013 [013 | 01 |01 | 0,17 | 0,11 |08 | 0,14 [0,2
Korekta maksymalna | 23% |23% |23% |23% | 23% [23% |23% |23% |23% |23% |23% |23% | 23% [23% |23% |23% [23%
Prz>o0raz Pst < [tys.
] 200 | 200 | 200 |200 | 200 (200 | 200 |200 | 200 |200 |200 | 200 | 200 | 200 | 200 | 200 [200
We 023 (025 |025 |022 | 023|019 (023 (019 |04 013 | 01 [011 | 0,17 | 0,41 | 0,18 | 0,14 (0,2
Korekta maksymalna | 28% |28% |28% |28% | 28% |28% |28% |28% |28% |28% |28% |28% | 28% |28% |28% |28% [28%
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3.4.3. Korekta dla samochodéw dostawczych [30]

korekta dodatnia:

Przy przebiegu rzeczywistym mniejszym od standardowego (Prz < Pst1) —
Kategoria przebiegowa 1 2 3
We 0,08 0,08 0,05
Korekta maksymalna 10% 10% 10%
Jesli Prz < oraz Pst > 200 tys. km 250 tys. km 250 tys. km
We 0,15 0,15 0,1
Korekta maksymalna 10% 10% 10%

Przy przebiegu rzeczywistym wiekszym od standardowego (Prz > Pst) — korekta

ujemna:

Kategoria przebiegowa 1 2 3
We 0,15 0,15 0,1
Korekta maksymalna 20% 20% 20%
Jesli Prz > oraz Pst < 200 tys. km 250 tys. km 250 tys. km
We 0,25 0,25 0,2
Korekta maksymalna 20% 20% 20%

3.4.4. Korekta dla samochodéw ciezarowych [40]

Przy przebiegu rzeczywistym mniejszym od standardowego (Prz < Pst) — korekta

dodatnia:
Kategoria przebiegowa 4 5 6 7 8 9 10 11 12
We 0,075 0,05 0,03 0,03 0,025 0,025 0,02 0,02 0,02
Korekta maksymalna 10% 8% 8% 8% 7% 7% 5% 5% 5%
Jesli Py < oraz Pgp > 400 tys. km | 250 tys.km | 600 tys. km | 600 tys. km 1 mln km 1 mln km - - -
W 0,125 0,1 0,05 0,05 0,05 0,05 - - -
Korekta maksymalna 10% 8% 8% 8% 7% 7% - - -
Przy przebiegu rzeczywistym wiekszym od standardowego (PRZ > PST) — korekta
ujemna:
Kategoria przebiegowa 4 5 6 7 8 9 10 11 12
We 0,15 0,1 0,05 0,05 0,05 0,05 0,04 0,04 0,04
Korekta maksymalna 20% 15% 15% 15% 15% 15% 10% 10% 10%
Jesli Prz > oraz Pgr < 400 tys. km [250 tys. km 600 tys. km {600 tys. km | 1 min km 1 min km - - -
We 0,25 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 - - -
Korekta maksymalna 20% 15% 15% 15% 15% 15% - - -
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3.4.5. Korekta dla motocykli [60]

Przy przebiegu rzeczywistym mniejszym od standardowego (Prz < Pst) — korekta

dodatnia:
Kategoria przebiegowa 1 2 3 4
We 1 1 0,35 0,25
Korekta maksymalna 15% 15% 15% 15%

Przy przebiegu rzeczywistym wiekszym od standardowego (Prz > Pst) — korekta

ujemna:

Kategoria przebiegowa 1 2 3 4
We 2 1,5 0,7 0,5
Korekta maksymalna 20% 17% 15% [13%

3.4.6. Korekta dla autobusow [80]

Przy przebiegu rzeczywistym mniejszym od standardowego (Prz < Pst) — korekta

dodatnia:
Kategoria przebiegowa 1 2 3
We 0,015 0,015 0,025
Korekta maksymalna 15% 10% 8%
Jesli Pry < oraz Pgr > 1 mln km 1 mln km 500 tys. km
We 0,025 0,025 0,035
Korekta maksymalna 15% 10% 8%

Przy przebiegu rzeczywistym wiekszym od standardowego (Prz > Pst) — korekta

ujemna:
Kategoria przebiegowa 1 2 3
We 0,03 0,03 0,05
Korekta maksymalna 30% 20% 15%
Jesli Prz > oraz Pgr < I1minkm | 1minkm |500 tys. km
W, 0,04 0,04 0,06
Korekta maksymalna 30% 20% 15%
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3.5. Wycena szczegb6towa — wyposazenie

Dla pojazdow osobowych, terenowych, dostawczych i ciezarowych w bazie
danych wyszczegodlnione jest wyposazenie standardowe oraz opcjonalne dla kazdego
typu pojazdu.

Notowania dla motocykli uwzgledniajg tylko elementy wyposazenia
standardowego.

Notowania publikowane dla przyczep i naczep uwzgledniajg zatozenia dotyczgce
parametrow technicznych oraz wyposazenia standardowego dla danego typu pojazdu.
Wyszczegdlnione sg rowniez listy czynnikbw wplywajgcych dodatnio lub ujemnie na
wartosé bazowg pojazdu. Wplyw tych czynnikow okreslony jest procentowo — sugeruje
sie, aby zsumowac wszystkie dodatnio lub ujemnie wptywajgce elementy i ostateczng

wartosé procentowg dodaé lub odjgé do wartosci bazowe.

3.5.1. Wyposazenie standardowe

Wyposazenie standardowe to fabryczna kompletacja pojazdu przy cenie
cennikowej, jest ono publikowane zgodnie ze specyfikacjg importerow danej marki.
Jezeli w wycenianym pojezdzie brakuje ktéregos z elementdw wyposazenia, powinno

sie zastosowac ujemng korekte wartosci.

3.5.2. Wyposazenie dodatkowe

Wyposazenie dodatkowe to wszystkie elementy nie znajdujgce sie liscie
wyposazenia seryjnego, publikowane na liscie opcji z ceng. Wyposazenie dodatkowe w
programie Carwert znajduje sie na dwaoch listach:

Lista ,konfiguracja pojazdu”: obejmuje elementy wyposazenia dodatkowego mozliwe do

dokupienia podczas zamawiania pojazdu. Sg to elementy znajdujgce sie na liscie
importera z ceng. Jest to indywidualna lista wyposazen dodatkowych dla kazdego typu
pojazdu w danym modelu.

Lista ,wyposazenie dodatkowe”: obejmuje najczesciej spotykane elementy wyposazenia

dodatkowego, ktdre mogg wystgpi¢c w wycenianym pojezdzie. Znajdujg sie tu rowniez
elementy, ktére nie wystepowaty na liscie dealerskiej a mogty by¢ zainstalowane w

pojezdzie juz podczas jego eksploataciji.
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3.6. Wycena szczegotowa — pojazd nie spetnia definicji modelowego

3.6.1. Czynniki obnizajgce wartos¢

Gdy pojazd nie spetnia definicji modelowego, powinno sie zastosowaé ujemng
korekte jego wartosci (po korekcie na miesigc rejestracji i przebieg). Czynnikami
wplywajgcymi na obnizenie wartosci mogg by¢ np. naprawy dokonane w pojezdzie
niezgodnie z technologig producenta, widoczne uszkodzenia wymagajgce naprawy itd.

Wartos¢ czynnika obnizajgcego warto$¢ moze zosta¢ okredlona procentowo lub

kwotowo.

3.6.2. Czynniki podwyzszajace wartos¢

Elementy zamontowane dodatkowo w pojezdzie a nie bedgce wyposazeniem
dodatkowym wptywajg dodatnio na wartoS¢ pojazdu. Powinno sie je wszystkie wymienic
w polu ,czynniki podwyZzszajgce wartos¢”.

Czynniki podwyzszajgce wartos¢ mogg zostaé zamortyzowane na dwa sposoby:
przez wpisanie wartosci uzywanego elementu przez uzytkownika lub przez podanie
nowej ceny elementu i wstawienie daty (miesigc i rok) instalacji. Amortyzacja w drugim
przypadku zalezna jest od warto$ci notowania pojazdu oraz daty montazu. Amortyzacja
jest szybsza niz pojazdu w ktérym element zostat zamontowany co odpowiada

tendencjom rynkowym.

3.7. Dodatkowe korekty

3.7.1. Sytuacja regionalna

.Sytuacja regionalna” umozliwia skorygowanie wartosci pojazdu o +/- 10% od
jego warto$ci bazowej po korektach na miesigc pierwszej rejestracji i przebieg.

Korekta ta stuzy odzwierciedleniu sytuacji panujgcej przy sprzedazy pojazdu w
réznych regionach kraju. Ten sam pojazd moze zosta¢ sprzedany za inng kwote w

zaleznosci od tego, w ktorej czesci Polski bedzie sprzedawany.
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3.7.2. Sytuacja lokalna

.Sytuacja lokalna” umozliwia skorygowanie wartosci pojazdu o +/- 5% od jego
wartosci bazowej po korektach na miesigc pierwszej rejestraciji i przebieg.

Korekta ta stuzy odzwierciedleniu sytuacji panujgcej na rynku samochodow
uzywanych w regionie gdzie pojazd jest sprzedawany lub w punkcie sprzedazy. Np.
posiadanie na placu sprzedazy 10 identycznych samochodéw wptynie ujemnie na cene

jednostkowg kazdego z nich.

3.7.3. llos¢ wilascicieli

Korekta ze wzgledu na ilos¢ wiascicieli umozliwia skorygowanie warto$ci pojazdu
od 0 do —9% od jego wartosci bazowej po korektach na miesigc pierwszej rejestracji i
przebieg.

Mozna rowniez skorzysta¢ z funkcji ,Auto” — oblicza ona automatycznie wartosc
korekty, uzalezniajgc ilos¢ wiascicieli od wieku pojazdu. Algorytm uwzglednia sredni
czas posiadania samochodu przez jednego wiasciciela 3 lata (pojazd do 12 lat) oraz 4
lata (pojazd powyzej 12 lat). Automatyczna korekta na iloS¢ wiascicieli moze
przyjmowaé wartosci ujemne, neutralne (zero) lub dodatnie (w odréznieniu od korekty

recznej).
3.7.4. Pochodzenie pojazdu

Korekta ta umozliwia skorygowanie wartosci pojazdu o +/- 10% od jego wartosci
bazowej po korektach na miesigc pierwszej rejestraciji i przebieg.

Mozna rowniez skorzysta¢ z funkgciji ,Auto”, ktora oblicza automatycznie warto$¢
korekty, uzalezniajac jg od nastepujgcych parametréw:
e data pierwszej rejestracji pojazdu sprowadzonego w Polsce
e region pochodzenia
e dokumentacja (dotyczaca historii pojazdu sprzed sprowadzenia)
e podmiot sprowadzajacy
Korekta na pochodzenie pojazdu w trybie ,Auto” przyjmuje warto$ci w zakresie od 0%
do -20%.
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3.7.5. Historia serwisowa

Korekta uwzglednia fakt posiadania Ilub brak udokumentowanej historii
serwisowej wycenianego pojazdu. Korekta moze przyjg¢ wartos¢ dodatnig lub ujemng i
jest dostepna zawsze. W trybie ,Auto” dla pojazdéw w wieku do 3 lat udokumentowana
historia serwisowa jest uznawana za stan domysiny i korekta wynosi 0. Jej brak oznacza
korekte ujemng zalezng od wieku. Dla samochodéw starszych, niz 3 lata
dokumentowana historia serwisowa jest traktowana jako atut i korekta przyjmuje
wartosci dodatnie (maksymalnie +5%). Jej brak oznacza korekte rowng 0. W trybie

manualnym korekta przyjmuje wartosci z zakresu -5% do +5% wartosci pojazdu.

3.7.6. Korekta ze wzgledu na kierownice po prawej stronie

Korekta pozwala uwzgledni¢ fakt przystosowania wycenianego pojazdu do ruchu
lewostronnego. Korekta przyjmuje wartos¢ wytacznie ujemng, jest dostepna zawsze i
dziata zamiennie z korektg ze wzgledu na pochodzenie pojazdu (wykluczajg sie
wzajemnie). W trybie ,Auto” wielko$¢ korekty zalezy od wieku wycenianego pojazdu i
zwieksza sie wraz z nim. W trybie manualnym korekta moze przyjmowac wartosci od -

35% do -60% wartosci pojazdu.

3.7.7. Korekta ze wzgledu na brak badan technicznych

Korekta umozliwia uwzglednienie braku aktualnych badan technicznych
wycenianego pojazdu. Korekta ta moze przyjmowaé wytgcznie wartodci ujemne, jej
zakres w trybie manualnym wynosi od -200 zt do -15% warto$ci wycenianego pojazdu. W
trybie ,Auto” jej wartos¢é rosnie wraz z dlugoscig okresu, w ktérym wyceniany pojazd

pozostaje bez badan i rosnie ryzyko ich przejscia.

3.7.8. Korekta ze wzgledu na szczegdlny sposoéb eksploataciji

Korekta uwzglednia fakt eksploatacji wycenianego pojazdu w  sposéb
szczegolny: jako taksowki, samochodu nauki jazdy, w wypozyczalni lub carsharingu.
Korekta przyjmuje wartos¢ wytgcznie ujemng. Korekta jest dostepna zawsze. W trybie
,2Auto” warto$¢ korekty zalezy od wieku i zwieksza sie wraz z nim (maksymalnie -10%). W

trybie manualnym przyjmuje wartosci z zakresu od 0 do -10% wartosci pojazdu.
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3.8. Zabudowy dla samochodéw dostawczych i ciezarowych

Oferty dealerow obejmujg prawie wylgcznie ciggniki siodtowe i podwozia pod
zabudowe, oferujgc zabudowy (nadwozia) jako wyposazenie dodatkowe. Ze wzgledu na
duzg roznorodnosS¢ i rozpietoS¢ cen nadwozi przy wycenie nalezy w indywidualny
sposob podejsé do kazdego pojazdu.

Na podstawie analizy cen zabudéw oraz uzywanych samochodow ciezarowych i
dostawczych ustalono przedziaty wartosci nadwozi najczesciej wystepujgcych na rynku.
Zamieszczone sg w tabeli na zewnetrznej stronie tylnej okfadki z podziatem na grupy
analogiczne do kategorii stuzgcych do wyliczania korekt z tytutu przebiegu.

Tabela ta zawiera procentowy udziat wartoéci zabudowy od notowania podwozia,
jaki nalezy doliczy¢é do notowania podwozia (po korekcie na miesigc pierwszej

rejestracji i przebieg) w celu wyliczenia przedziatu wartosci catego zestawu.

4. Elementy dodatkowe
41. Zabudowy specjalne

4.1.1. Podstawowe informacje

Niektére pojazdy mogg byé wyposazone w zabudowy specjalne, czyli takie,
ktérych wartos¢ nie zalezy od wartosci podwozia, na ktérym zostaty zamontowane. Sg
to:

e agregaty chtodnicze (napedzane silnikiem wtasnym lub pojazdu);
e hydrauliczne windy zatadowcze;

e zurawie hydrauliczne;

e betonomieszarki.

W bazie danych zabudéw specjalnych usredniono wartosci uzywanych zabudodw,
uniezalezniajgc proces wyceny od ich marki. Notowania zostaty opracowane w oparciu o
informacje przekazane przez wyspecjalizowane punkty sprzedazy. Nalezy pamietac, ze
wycenie podlegajg wytgcznie zabudowy w dobrym stanie technicznym i regularnie
serwisowane. Tabele konczg sie na wieku, w ktérym zazwyczaj poddawane sg naprawie
gtdwnej. Wartos¢ starszych urzadzen zalezy wylgcznie od zakresu i jakosci

przeprowadzonych napraw i jest sprawg indywidualng.
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Uwaga, zabudowy specjalne zostaly wycenione jako element samochodu

ciezarowego i nie dotycza urzadzen zdemontowanych z podwozia.

4.1.2. Agregaty chtodnicze

Agregaty chtodnicze stanowig wyposazenie pojazdéw z zabudowami
chtodniczymi. W celu ich wyceny powinno sie ustali¢ nastepujgce informacje:

. temperature panujgcg w chtodni (ok. +6, 0 lub -20°C);

o kubature (objetos¢) chtodzonego nadwozia;

o rodzaj agregatu (napedzany silnikiem wtasnym lub silnikiem pojazdu);

o typ agregatu (jedno- lub wieloparownikowy, stosowany w chtodniach
wielokomorowych);

. wyposazenie w rejestrator temperatury;

. wyposazenie w zasilanie elektryczne (dot. tylko agregatow

napedzanych silnikiem pojazdu);

o wiek agregatu (1 do 10 lat).
4.1.3. Hydrauliczne windy zatladowcze

W windy zatadowcze najczesSciej wyposazane sg pojazdy z
zabudowami zamknietymi (furgony, izotermy), chociaz wystepujg réwniez w
innych typach nadwozi. Aby wyceni¢ winde powinno sie zebraé nastepujgce
informacije:

o typ windy (zwykta — najpopularniejsza, potéwkowa lub sktadana i
chowana pod podwozie);

. udzwig windy wyrazony w kilogramach;

o typ windy (aluminiowa lub stalowa);

o wiek windy (1 do 6 lat);

. sprawdzi¢ aktualny przeglad UDT (warunek konieczny wyceny).

4.1.4. Zurawie hydrauliczne

Pojazdy budowlane i specjalistyczne czesto wyposazane sg w zurawie
hydrauliczne (tzw. HDSy) umozliwiajgce ich roztadunek. Aby je wyceni¢, powinno sie
ustalic:

o moment udzwigu wyrazony w tm (tonometrach) lub kNm (1 tm = 10 kNm);
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. wiek zurawia (1 do 12 lat);

. wyposazenie w 5., 6-funkcje (wyprowadzenie hydrauliczne);

o wyposazenie w sterowanie radiowe;

o wyposazenie w dodatkowe ramie hydrauliczne (tzw. JIB);

. sprawdzi¢ aktualny przeglad UDT (warunek konieczny wyceny).

Uwaga, wycena dotyczy wylacznie zurawi ze standardowymi, hakowymi
zawiesiami (nie dotyczy np. zurawi lesnych).
4.1.5. Betonomieszarki

Betonomieszarki to typowe zabudowy pojazdow budowlanych. W celu wyceny

powinno sie zebra¢ nastepujgce informacije:

) producenta — pochodzgcy z Europy Zachodniej (np. Putzmeister, Stetter,
Liebherr) lub polski (FM Lezajsk);

o wiek betonomieszarki (1 do 12 lat);

o pojemno$¢ mieszalnika (5 do 9 m3);

. typ napedu — od silnika pojazdu (najpopularniejszy) lub wtasnym silnikiem;

. wyposazenie w zbiornik na plastyfikatory.

4.2. Instalacje gazowe

Wiele wycenianych pojazdow z  silnikiem benzynowym jest
wyposazonych w instalacje gazowe. W wiekszosci przypadkow instalacje sg
montowane kilka lat pézniej niz data pierwszej rejestracji auta. Jest to powodd
dla ktorego instalacje gazowe sg wyceniane niezaleznie od wartosci pojazdu,
a ich ustalong warto$¢ dodaje sie do wyliczonej wartosci samochodu.

Wiedzg niezbedng przy ustalaniu wartosci uzywanej instalaciji jest:
o wiek instalacji (data montazu);

o rodzaj instalacji gazowej (generacja).
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4.3. Opony

Kazda opona oceniana jest przez rzeczywistg wysokosé bieznika mierzong z
doktadnoscia do 1 milimetra, ktéra nastepnie jest porownywana z nominalng
gtebokoscig bieznika. Obnizka na zniszczenia pozwala doda¢ korekte ze wzgledu na
0golny stan opony, niezalezny od bieznika. Gteboko$¢ nominalna jest Srednig dla
najpopularniejszego rozmiaru opon przeznaczonych dla danego typu pojazddow.
Uzytkownik moze jg zmieni¢, zgodnie ze stanem faktycznym, lub uzy¢ wartosci
domysinych. Po uwzglednieniu faktu, ze opone z bieznikiem o wysokosci 2 milimetrow
uznaje sie za zuzytg w 100 procentach, wyliczane jest aktualne zuzycie i odpowiednia
korekta. Z praktyki rynkowej wynika, ze w zdecydowanej wiekszosci przypadkéw nie
uwzglednia sie korekt dodatnich dla zuzycia z przedziatu 0-50% (stan ten uznaje sie za

normalny i nie wymagajgcy doptaty). W zwigzku z tym korekta ze wzgledu na stan opon

dziata wylacznie w zakresie zuzycia 50-100% i przyimuje zawsze warto$¢ ujemng. Jesli

pojazd posiada opony zupetnie nowe, ich warto§¢ mozna wpisa¢ w czynnikach

podnoszgcych wartosé.
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